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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(5) Spannvorrichtung 

DieErfindung betriffteine Spannvorrichtung (8a)furei- 
nen Zugmitteltrieb (1), derden Antrieb einesStartergene- 
rators (7) umfasst. Die Verstellung der Spannvorrichtung 
(8a) erfolgt ausschliefclich uber ein elektronisch geregel- 
tes Stellglied (12a). 
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Beschreibung vorgespannten Zugmittels zwischen dem Startergenerator 

und der Riemenscheibe der Kurbelwelle. Bei laufender 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Spannvor- Brennkraftmaschine wird die Verriegelung gelost, so dass 

nchtung fur einen Zugmitteltrieb, mit dem ausgehend von sich die am Zugmittel gefuhrte Laufrolle der Spannvorrich- 

der Kurbelwelle der Brennkraftmaschine verschiedene Ag- 5 tung verlagert. Die doppelte Anordnung der Spannvorrich- 

gregate, wie beispielsweise die Wasserpumpe, der Starterge- tungen erfordert einen vergroBerten Bauraum, der insbeson- 

nerator, die Einspritzpumpe oder ein Klimakompressor an- dere bei kleinvolumigen Brennkraftmaschinen nicht vor- 

getrieben werden. Die Spannvorrichtung umfasst einen handen ist. Weiterhin erhoht die doppelte Anordnung von 

Tragkorper, der urn eine Drehachse schwenkbar angeordnet Spannvorrichtungen die Kosten und den Montageaufwand 
ist. An dem Tragkorper ist eine verdrehbare Spannrolle po- 10 und gleicht damit weitestgehend den Einspareffekt des Star- 

sitioniert, die unmittelbar an dem Zugmittel, insbesondere tergenerators aus, der die Aggregate Generator und Starter 

einem Riemen, abgestiitzt ist. vereint. 
[0002] Bei dem sogenannten Aggregate-Zugmitteltrieb 

werden die einzelnen Aggregate der Brennkraftmaschine, Zusammenfassung der Erfindung 
wie beispielsweise Wasserpumpe, Klimakompressor, Star- 15 

tergenerator, Lenkhilfspumpe von der Kurbelwelle bzw. [0005] Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile der be- 

dessen Riemenscheiben ausgehend angetrieben. Das Zug- kannten Losung beriicksichtigend mit nur einer Spannvor- 

mittel, insbesondere ein Riemen, verbindet dabei von der richtung unabhangig vom Betriebsmodus der Brennkraft- 

Riemenscheibe der Kurbelwelle ausgehend, alle ubrigen maschine stets eine optimale Vorspannkraft des Zugmittels 
den Zugmitteltrieb einschlieBenden Riemenscheiben einzel- 20 zu gewahrleisten. 

ner Aggregate. GroBe Zugmittellangen sowie die Drehun- [0006] Zur Losung dieser Problemstellung ist gemaB der 

gleichformigkeit der Kurbelwelle, bedingt durch den Ver- Erfindung nach Anspruch 1 eine Spannvorrichtung vorgese- 

brennungsprozess der Brennkraftmaschine, verursachen dy- hen, die einen Tragkorper umfasst, der urn eine Drehachse 

namische EfTekte, insbesondere nachteilige Schwingungen, schwenkbar ist. An dem Tragkorper ist eine walzgelagerte 
die sich auf den Zugmitteltrieb ubertragen und folglich die 25 Spannrolle lagepositioniert. Die Verstellung der Spannvor- 

Lebensdauer des Zugmittels beeinflussen. Weiterhin stellt richtung, urn die Vorspannkraft des Zugmittels zu beeinflus- 

sich eine temperaturbedingte Veranderung des Zugmittel- sen, erfolgt ausschlieBlich uber ein elektronisches Stellglied. 

materials ein, wodurch sich die Vorspannkraft des Zugmit- Damit kann in jedem Betriebszustand der Tragkorper nach- 

tels, die Riemenvorspannung, insbesondere bei hohen und gefuhrt und damit verstellt werden. Das Stellglied ist dabei 
tiefen Grenztemperaturen andert. Alterung und VerschleiB 30 zu der Drehachse der Spannvorrichtung beabstandet, an dem 

f iihrt bei Zugmitteln, Riemen, zu einer Langung, so dass Tragkorper angelenkt und gewahrleistet eine exakte Verstel- 

sich die im Neuzustand eingestellte Vorspannkraft verrin- lung der Spannvorrichtung. 

gert. Zur Erzielung einer ausreichenden Vorspannkraft, un- [0007] GemaB Anspruch 17 ist zur Losung der Problem- 

abhangig vom Einsatzort der Brennkraftmaschine sowie stellung ein Verfahren vorgesehen, bei dem ein zur Auf- 

vom VerschleiBzustand des Zugmittels hat die Spannvor- 35 nahme der Spannrolle vorgesehener Tragkorper in Abhan- 

richtung die Aufgabe, selbsttatig eine moglichst gleichblei- gigkeit von zumindest einem Betriebsparameter des Zug- 

bende Vorspannung des Zugmittels zu gewahrleisten. mittels und/oder der Brennkraftmaschine erfolgt. 

[0003] Zugmitteltriebe, die auch den Antrieb eines Star- [0008] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 

tergenerators einschlieBen, erfordem unabhangig vom Be- Gegenstand der abhangigen Anspruche 2 bis 16. 

triebsmodus der Brennkraftmaschine, d. h. sowohl fur den 40 [0009] Als ansteuerbares Stellglied bietet sich vorzugs- 

Startvorgang als auch bei laufender Brennkraftmaschine, weise ein linear wirkendes, auch als Aktor zu bezeichnendes 

eine wirksame Vorspannkraft des Zugmittels. Wahrend des Stellglied an. Ein bevorzugter Aufbau des Stellgliedes um- 

Startvorgangs ubernimmt der als Elektromotor arbeitende fasst eine elektrisch angetriebene Gewindespindel oder al- 

Startergenerator die Funktion des Zugmittelantriebs. Unmit- ternativ eine Kugelgewindespindel. 

telbar nach dem Start der Brennkraftmaschine bzw. bei lau- 45 [0010] Alternativ schlieBt die Erfindung weiterhin ein hy- 

fender Brennkraftmaschine stellt sich ein Generatorbetrieb draulisch oder pneumatisch wirkendes Stellglied ein. Wei- 

des Startergenerators ein, der das Bordnetz des Kraftfahr- terhin kann gemaB der Erfindung die Spannvorrichtung mit- 

zeugs mit elektrischer Energie versorgt. Abhangig von dem tels eines elektromagnetischen oder eines elektro-hydrauii- 

Betriebsmodus der Brennkraftmaschine wird ein Drehmo- schen Stellgliedes verstellt werden. 

ment yon dem Startergenerator oder der Brennkraftma- 50 [0011] Eine weitere vorteilhafte Anordnung gemaB der 

schine in das Zugmittel eingeleitet. Folglich stellt sich zwi- Erfindung umfasst ein Geienk oder ein Zwischenglied, wel- 

schen dem Betriebsmodus gleichzeitig ein Wechsel des ches zwischen dem Stellglied, oder dem Aktor und dem 

Leertrums und des Zugtrums bzw. ein Wechsel der Dreh- Tragkorper der Spannvorrichtung eingesetzt ist. Diese MaB- 

momentrichtung in dem Zugmitteltrum zwischen den Rie- nahme ermoglicht eine Kraftiibersetzung bzw. eine verla- 

menscheiben der Kurbelwelle und des Startergenerators ein. 55 gerte Anordnung des Stellgliedes von der Spannvorrich- 

[0004] Aus dem Patent JP 105 9555 A ist ein Zugmittel- tung, die sich beispielsweise fur enge Bauraume des Zug- 

trieb bekannt, der den Antrieb eines Startergenerators ein- mitteltriebs eignet. Weiterhin kann der erfindungsgerriaBe 

schlieBt. Zur Realisierung einer ausreichenden Vorspann- Aufbau der Spannvorrichtung einen Kniehebel einschlie- 

kraft des Zugmittels sowohl im Startbetrieb als auch bei lau- Ben, der das Stellglied, insbesondere eine Gewindespindel 

fender Brennkraftmaschine, umfasst der bekannte Zugmit- 60 mit dem Tragkorper der Spannvorrichtung verbindet. Vor- 

teltrieb zwei selbsttatig wirkende Spannvorrichtungen ein. zugsweise ist dem Kniehebel zur Erzielung einer definierten . 

Eine erste Spannvorrichtung stiitzt sich mit einer Spannrolle Endlage ein Anschlag zugebrdnet. Des Weiteren dient der 

an dem Zugmitteltrum zwischen den Riemenscheiben der Kniehebel zur Entlastung des Elektromotors. Weiterhin eig- 

Kurbelwelie und des Startergenerators ab. Die Spannrolle net sich der Kniehebel zum Einsatz fur kleiner dimensio- 

derzweiten Spannvorrichtung ist in einem dem Startergene- 65 nierte Brennkraftmaschinen. 

rator nachgeordneten Abschnitt an dem Zugmitteltrum ab- [0012] Zur Aktivierung des Stellgliedes ist yorteilhaft ein 

gestutzt. Der Aufbau sieht vor, dass beim Startmodus die er- Elektromotor eingesetzt, der die Verstellung der Spannyor- 

ste Spannvorrichtung blockierbar ist, zur Erzielung eines richtung, d. h. des Tragkorpers und der Spannrolle vor- 
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nimmt. Alternativ schlieBt die Erfindung eine kraftabhan- 
gige Steuerung bzw. Aktivierung des Stellgliedes Oder des 
Aktors ein. Dazu eignet sich insbesondere eine mit dem 
Zugmittel in Verbindung stehende Kraftmessrolle. 
[0013] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht 5 
vor, dass die Ansteuerung bzw. Aktivierung des Stellgliedes 
in Abhangigkeit von zumindest einem Betriebsparameter 
des Zugmitteltriebs erfolgt. Das elektronisch geregelte Stell- 
glied kann erfindungsgemaB in Verbindung mit einer geeig- 
neten Steuerelektronik der Brennkraftmaschine oder einem 10 
Motor-management erfolgen. Die Spannvorrichtung ist da- 
mit beispielsweise in Abhangigkeit der Generatorleistung, 
der Vorspannkraft des Zugmittels, der Wirkrichtung des 
Drehmomentes im Zugmittel oder der Drehzahl einer Rie- 
menscheibe des Zugmitteltriebs verstellbar, um die Vor- 15 
spannkraft des Zugmittels zu beeinflussen. 
[0014] Eine weitestgehend konstante Vorspannung des 
Zugmittels ist gemaB der Erfindung erzielbar, indem ein 
Haltestrom oder ein Ruckstellmoment des zur Aktivierung 
des Stellgliedes eingesetzten Elektromotors kontinuierlich 20 
erfasst wird und von diesen Betriebsparametern abhangig, 
die Wirklange des elektronisch geregelten Stellgliedes ver- 
andert wird. 

[0015] Das elektronisch geregelte bzw. elektronisch an- 
steuerbare Stellglied ermbglicht unabhangig von einer bei- 25 
spielsweise durch VerschleiB bedingten Langung des Zug- 
mittels, eine stets konstante Vorspannung des Zugmittels. 
Mit dem erfindungsgemaBen Stellglied kann ein Optimum 
zwischen geringstem VerschleiB und hoher Kraftubertra- 
gung zwischen dem Zugmittel und den anzutreibenden Ag- 30 
gregaten erzielt werden. 

[0016] Unter, Beachtung bzw. Berucksichtigung der Be- 
triebsparameter ist mit dem elektronisch geregelten Stell- 
glied die Zugmittel- Vorspannung stufenlos, beispielsweise 
zwischen einer Betriebsstellung und einer Neutrallage, ein- 35 
stellbar. 

[0017] Das bevorzugt mit einer Steuerelektronik der 
Brennkraftmaschine in Verbindung stehende elektronisch 
geregelte Stellglied ermdglicht beispielsweise im Startmo- 
dus der Brennkraftmaschine ein Verschwenken der Spann- 40 
vorrichtung, in eine die Vorspannkraft des Zugmittels erho- 
hende Position. Diese Mafinahme ist insbesondere in der 
Startphase entscheidend, um zwischen den Riemenscheiben 
des Startergenerators und der Kurbelwelle einen Schlupf 
und damit eine Startverzogerung zu vermeiden. Die erfin- 45 
dungsgemaBe Spannvorrichtung ist folglich bevorzugt zwi- 
schen den Riemenscheiben der Kurbelwelle und des Starter- 
generators angeordnet. 

[0018] Das elektronisch geregelte Stellglied gemaB der 
Erfindung ermoglicht weiterhin, dass im Stillstand der 50 
Brennkraftmaschine der Tragkorper und folglich die damit 
verbundene Spannrolle selbsttatig in eine der Startposition 
entsprechende Stellung verse h wen kt. 
[0019] Alternativ kann erfindungsgemaB die Steuerelek- 
tronik so ausgelegt werden, dass in der Startphase, synchron 55 
zum Startvorgang der Brennkraftmaschine, das elektronisch 
geregelte Stellglied den Tragkorper und die damit in Verbin- 
dung stehende Spannrolle in die entsprechende Startposition 
verschwenkt. 

60 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 



dungsgemaBe Spannvorrichtung. 

Detaillierte Beschreibung der Zeichnungen 

[0023] Die Fig. 1 zeigt einen Zugmitteltrieb 1, der als so- 
genannter Aggregatetrieb ausgebildet, zum Antrieb ver- 
schiedener Aggregate einer Brennkraftmaschine vorgesehen 
ist. Dabei verbindet ein Zugmittel 2, vorzugsweise ein Rie- 
men bzw. ein Zahnriernen die Riemenscheiben der einzel- 
nen Aggregate. Der Antrieb des Zugmitteltriebs 1 erfolgt 
von der Kurbelwelle 3 bzw. dessen Riemenscheibe, wobei 
das Zugmittel 2 die Riemenscheiben des Klimakompressors 
.4, der Wasserpumpe 5, der Lenkhilfspumpe 6 und des Star- 
tergenerators 7 umschlieBt. Eine Spannvorrichtung 8a ist 
dem Zugmittel 2 zwischen dem Startergenerator 7 und der 
Kurbelwelle 3 zugeordnet. 

[0024] Die Spannvorrichtung 8a umfasst einen Tragkor- 
per 9a, auf dem eine Spannrolle 10 drehbar angeordnet ist, 
die sich unmittelbar an dem Zugmittel 2 abstutzt. Der Trag- 
korper 9a ist um eine Drehachse 11 schwenkbar, die vor- 
zugsweise an einem im Fig. 1 nicht abgebildeten Kurbelge- 
hause der Brennkraftmaschine positioniert ist. Die Verstel- 
lung der Spannvorrichtung 8a erfolgt ausschlieBlich uber ein 
Stellglied 12a. ErfindungsgemaB ist dazu ein elektronisch 
geregeltes bzw. elektronisch ansteuerbares Stellglied 12a, 
das auch als Aktor zu bezeichnen ist, vorgesehen. Die Fig. 1 
zeigt dazu ein linear wirkendes Stellglied 12a, versehen mit 
einer Gewindespindel 13, welche uber einen Elektromotor 
14 angetrieben ist. Die linear auf der Gewindespindel 13 
verschiebbare Stellrnutter 15 ist uber ein gelenkiges Zwi- 
schenglied 16 mit dem Tragkorper 9a verbunden. Als Zwi- 
schenglied 16 dient dazu eine Lasche 17, die an den jeweili- 
gen Endseiten an dem Tragkorper 9a und der Stellrnutter 15 
gelenkig befestigt ist. Eine Linearbewegung der Stellrnutter 
15, gekennzeichnet durch den Doppelpfeil, bewirkt eine 
Schwenkbewegung der Spannvorrichtung 8a um die Dreh- 
achse 11, wodurch die Vorspannkraft des Zugmittels. 2 be- 
einflusst wird. 

[0025] Der Elektromotor 14 ist vorteilhaft mit der Motor- 
steuerung 18 gekoppelt, so dass beispielsweise in Abhan- 
gigkeit vom Betriebsmodus, d. h. zwischen der Startphase 
und der laufenden Brennkraftmaschine die Vorspannkraft 
des Zugmittels beeinflussbar ist. Alternativ oder zusatzlich 
kann die Verstellung des Stellgliedes 12a ebenfalls in Ab- 
hangigkeit von zumindest einem Parameter des Zugmittel- 
triebs 1 beeinflusst werden. Dazu ist ein elektronisches Sy- 
stem 19 vorgesehen. welches beispielsweise mit einem im 
Startergenerator 7 integrierten, oder dem Startergenerator 7 
zugeordneten Sensor 20 zusammenwirkt. 
[0026] Beispielsweise kann damit die Generatorleistung 
des Startergenerators 7 kontinuierlich erfasst und dem elek- 
tronischen System 19 ubertragen werden, um beispielsweise 
in Abhangigkeit von vorgegebenen Grenzwerten die Vor- 
spannung des Zugmittels 2 zu beeinflussen. Das elektroni- 
sche System 19 kann weiterhin mit zusatzlichen Sensoren 
erganzt werden, mit denen die Zugmittelkraft oder die Dreh- 
zahl einer Riemenscheibe uberwacht werden kann, um stets 
eine optimale Vorspannung des Zugmittels 2 zu gewahrlei- 
steri. 



[0020] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von zwei 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen: 
[0021] Fig. 1 den schernatischen Aufbau eines Zugmittel- 65 
triebs, versehen mit einer erfindungsgemaBen Spannvorrich- 
tung; 

[0022] Fig. 2 in einer vergroBerten Darstellung die erfin- 



[0027] Abhangig vom Betriebsmodus der Brennkraftma- 
schine wird ein Drehmoment von der Kurbelwelle- 3 oder 
dem Startergenerator 7 uber die zugehorigen Riemenschei- 
ben- in das Zugmittel 2 eingeleitet. Damit verbunden ist ein 
Wechsel des Leertrums und des Zugtrums bzw. der Dreh- 
momentrichtung in dem Zugmitteltrum zwischen dem Star- 
tergenerator 7 und der Kurbelwelle 3. Zur Erzielung einer 
ausreichenden Vorspannkraft im Startmodus, bei dem der im 
Uhrzeigersinn umlaufende Startergenerator 7 die Brenn- 
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kraftmaschine 3 antreibt ist eine erhohte Vorspannkraft in 
dem Zugmittel 2 notwendig. Dazu wird die Spannvorrich- 
tung 8a uber das Stellglied 12a in eine, die Vorspannkraft 
des Zugmittels 2 erhohende Position verlagert, urn einen 
verzogerungsfreien Start der Brennkraftmaschine zu erzie- 5 
len, d. h. einen Schlupf des Zugmittels 2 an den Riemen- 
scheiben der Kurbelwelle 3 und des Startergenerators 7 zu 
verhindern. Die Startposition verdeutlicht die gepunktet dar- 
gestellte Lage. der Spannrolle 10. Unmittelbar nach dem 
Start der Brennkraftmaschine wird das Stellglied 12a so an- to 
gesteuert, dass dieses die Spannvorrichtung 8a in eine die 
Vorspannkraft des Zugmittels 2 reduzierende Position verla- 
gert. 

[0028] Die Fig. 2 zeigt Details des Zugmitteltriebs 1 in ei- 
nem vergroBerten MaBstab. Abweichend zu Fig. 1 zeigt die 15 
Spannvorrichtung 8b einen Tragkorper 9b, dessen Dreh- 
achse 11 in einem groBeren Abstand zum Anlenkpunkt des 
Stellgliedes 12b angeordnet ist, im Vergleich zu der Spann- 
vorrichtung 8a gemafi Fig. 1. Damit verbunden ist ein ver- 
groBerter Stellweg des Stellgliedes 12b notwendig, urn die 20 
Vorspannkraft des Zugmittels zu verandern. Das Stellglied 
12b ist bauraumoptimiert zwischen der Riemenscheibe der 
Kurbelwelle 3 und dem Startergenerator 7 angeordnet. Die 
Stellmutter 15 des Stellgliedes 12b bildet weiterhin unmit- 
telbar mit dem Tragkorper 9b ein Gelenk 21. Die Ausbil- 25 
dung und Anordnung des Stellgliedes 12b eignet sich insbe- 
sondere fur kleinvolumige Brennkraftmaschinen, bei denen 
der vorhandene Bauraum begrenzt ist. 
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1 Zugmitteltrieb 

2 Zugmittel 

3 Kurbelwelle 

4 Klimakompressor 

5 Wasserpumpe 

6 Lenkhilfspumpe 

7 Startergenerator 
8a Spannvorrichtung 
8b Spannvorrichtung 
9a Tragkorper 

9b Tragkorper 

10 Spannrolle 

11 Drehachse 
12a Stellglied 
12b Stellglied 

13 Gewindespindel 

14 Elektromotor 

15 Stellmutter 

16 Zwischenglied 

17 Lasche 

18 Motorsteuerung 

19 elektronisches System 

20 Sensor 

21 Gelenk . 
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Patentanspriiche 

1. Spannvorrichtung fur einen Zugmitteltrieb (1), der 
den Antrieb eines zugmittelgetriebenen Startergenera- 60 
tors (7) einer Brennkraftmaschine einschliefit, wobei 
die Spannvorrichtung (8a, 8b) einen um eine Dreh- 
achse (11) schwenkbaren Tragkorper (9a, 9b) umfasst, 
an dem eine drehbare, einem Zugmittel (2), vorzugs- 
weise einem Riemen, zugeordnete Spannrolle (11) lag- 65 
epositioniert ist, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Vorspannkraft des Zugmittels (2) ausschlieBlich mittels 
einer Verstellung des TYagkorpers (9a, 9b) beeinfluss- 



bar ist und dazu ein elektronisch geregeltes, ansteuer- 
bares Stellglied (12a, 12b) beabstandet zu der Dreh- 
achse (11) mittelbar oder unmittelbar mit dem Tragkor- 
per (9a, 9b) verbunden ist. 

2. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei ein li- 
near wirkendes Stellglied (12a, 12b) die Verstellung 
des Tragkorpers (9a, 9b) auslost. 

3. Spannvorrichtung nach Anspruch 2, die ein elek- 
trisch betatigbares Stellglied (12a, 12b) aufweist, das 
eine mit dem Tragkorper (9a, 9b) zusammenwirkende 
Gewindespindel (13) sowie eine Stellmutter (15) ein- 
schlieBt. 

4. Spannvorrichtung nach Anspruch 2, wobei ein hy- 
draulisch wirkendes Stellglied den Tragkorper (9a, 9b) 
verschwenkt. 

5. Spannvorrichtung nach Anspruch 2, die ein pneu- 
matisch wirkendes Stellglied zur Verstellung des Trag- 
korpers (9a, 9b) einschiieBt. 

6. Spannvorrichtung nach Anspruch 2, die ein elektro- 
magnetisches oder ein elektrisch-hydraulisch wirken- 
des Stellglied (12a, 12b) umfasst, das an dem Tragkor- 
per (9a, 9b) angelenkt ist. 

7. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei zwi 7 
schen dem Stellglied (12a, 12b) und dem Tragkorper 
(9a, 9b) ein Zwischenglied (16) und/oder ein Gelenk 
(21) vorgesehen ist. 

8. Spannvorrichtung nach Anspruch 7, wobei das 
Stellglied (12a, 12b) mittelbar uber ein Zwischenglied 
(16) oder einen Kniehebel den Tragkorper (9a, 9b) ver- 
stellt. 

9. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die An- 
steuerung bzw. Aktivierung des Stellgliedes (12a, 12b) 
in Abhangigkeit von zumindest einem Betriebsparame- 
ter des Zugmitteltriebs (1) erfolgt wie: 

- Generatorleistung; 

- Zugmittelkraft; 

- Wirkrichtung des Drehmomentes im Zugmittel; 

- Drehzahl einer Riemenscheibe. 

10. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei zur Er- 
zielung einer konstanten Vorspannung des Zugmittels 
(2), ein Haltestrom oder ein Ruckstellmoment des zur 
Aktivierung des Stellgliedes (12a, 12b) eingesetzten 
Elektromotors (14) kontinuierlich erfasst wird. 

11. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Ak- 
tivierung des Stellgliedes (12a, 12b) in Verbindung mit 
einer Motorsteuerung (18) und/oder eines elektroni- 
schen Systems (19) erfolgt, zumindest ein Sensor (20) 
zugeordnet ist. 

12. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei in ei- 
nem Startmodus der Brennkraftmaschine die Spann- 
vorrichtung (8a, 8b) uber das Stellglied (12a, 12b) in 
eine die Vorspannkraft des Zugmittels (2) erhohende 
Position verschwenkt wird. 

13. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, die zwischen 
den Riemenscheiben der Kurbelwelle (3) und des Star- 
tergenerators (7) dem Zugmitteltrieb (1) zugeordnet ist. 

14. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, bei dem das 
elektronisch geregelte Stellglied (12a, 12b) im Still- 
stand der Brennkraftmaschine den Tragkorper (9a, 9b) 
und damit die Spannvorrichtung (8a, 8b) selbsttatig in 
eine der Startposition entsprechende Stellung ver- 
schwenkt. 

15. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei syn- 
chron zum Startvorgang der Brennkraftmaschine das 
elektronisch geregelte Stellglied (12a, 12b) die Spann- 
vorrichtung (8a, 8b) in eine der Startposition entspre- 
chende Position verlagert. 

16. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die An- 
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steuerung des Stellgliedes (12a, 12b) so erfolgt, dass 
im Betriebszustand der Brennkraftmaschine stets eine 
konstante, Vorspannung des Zugrnittels (2) sicherge- 
stelltist. 

17. Verfahren zur Beeinflussung einer Vorspannkraft 5 
eines Zugrnittels (2) eines Zugmitteltriebs (1) mittels 
einer verstellbaren Spannrolle (11), dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein Tragkorper (9a, 9b), an dem die 
Spannrolle (11) befestigt ist, in Abhangigkeit von zu- 
mindest einem Betriebsparameter des Zugmitteltriebs 10 
(1) und/oder einer Brennkraftmaschine verstellt wer- 
den kann. 
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